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hf | gl sinistri~marittimi € regolato dagli artt. 578 e seguenti del Codice della
’> Vigazione e artt. 465 e seguenti del regolamento di esecuzione al Codice della
avig’,fone _ -_—

Inchie : ( /8 Codice della Navigazione)

Comg Sautorita marittima del luogo di primo approdo della nave o dei

aufraghi o, se la nave e andata perduta e tutte le persone imbarcate sono perite,
del luogo nel guale si € avuta la prima notizia del fatto.

ittima procede a sommarie indagini sulle cause e circostanze del

sinistro e pren rovvedimenti occorrenti per impedire le dispersioni delle cose

e de“nti utili per gli ulteriori accertamenti.
2. Inchiesta formale (Art. 579 Codice della Navigazione)
- Competente: Direttore Marittimo su istanza degli interessati o delle associazioni
sindacali e deve essere disposta d'ufficio se dal processo verbale di inchiesta

sommaria risulta che il fatto puo essere avvenuto per dolo o colpa.
L'inchiesta formale e finalizzata alla ricerca delle cause e responsabilita del sinistro.

Il Ministro per la Marina Mercantile ha la facolta di affidare le inchieste formali a
commissioni speciali nonché di sottoporre a revisione quelle compiute nella forma
ordinaria (art. 580 Codice della Navigazione).




Inchiesta; Inuease ai succitatii articoli, e stato definito con la
lsteglla Marina Mercantile D.G. del Naviglio in data 8 gennaio

a definito sinistro marittimo:

straordinario e dannoso occorso a bordo di qualsiasi natante, la cui

entita sia t ettere in pericolo la efficienza del natante ai fini della

navigazi.cqa Infitire sulla sicurezza della vita umana o sulla sorte del natante

o del carico o'sulla integrita delle opere portuali ovvero di altro natante.




Difettiva 99/35/CE

_—

-

La Direttiva 99/35/CE del 29 aprile 1999 — relativa ad un sistema di visite obbligatorie
per | ondizioni di sicurezza dei traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da

passeggeri adibite wdi linea — stabilisce per la prima volta una disciplina per le
sui

procedure di inc# nistri marittimi riferita ai principi contenuti nel “Codice delle
inchieste sui sinistri” adottato dall'l.M.O. con risoluzione A849(20) del 27 novembre

1997 (1.M.O. Code).
L'l.M.O. Code, codice con cui vengono fissati criteri e modalita per le investigazioni non
e, infatti, ancora obbligatorio in campo internazionale ma solo raccomandato.




Piettiva 99/35/CE

‘mpo difgpplicazione:

Tutti 1 tragh -0 e unita veloci da passeggeri adibiti a

servizi di Ja‘ da o0 verso un porto di uno Stato membro

Indipendentemente dalla bandiera che battono.




JO) = Rispluzione A 849 (20)

ndater con Riseluzione A 884/21 del 25.11.1999

ri Ittimi per la ricerca delle relative cause e circostanze per
lle normative con lo scopo di evitare che gli stessi possano

ripetersi.

Inq

e ricon ni Stato di bandiera il compito di condurre indagini sui
sinistri che coinv navi nazionali;

e promuove la ﬁeraz ne tra gli Stati per identificare | fattori che

determinano i ri marittimi;
e introduce un comune approccio alle indagini prevedendo il coinvolgimento

della comunita marittima internazionale;
Non € assolutamente mirato alla individuazione delle responsabilita.
Il Codice non preclude ogni altra forma di investigazione, sia civile che penale o
amministrativa, ed ha il solo scopo di determinare i fattori e le cause che hanno
determinato il sinistro, darne pubblicita, e pervenire all'emanazione di raccomandazioni
e norme in materia di sicurezza della navigazione.
L'indagine sui sinistri deve essere separata e indipendente da ogni altra forma di

investigazione. .




_—

-

» 0gni evento straordinario o dannoso causato, connesso od
le operazioni di una qualsiasi unita di entita tale da

he presunta, della nave ovvero di comprometterne l'efficienza in
maniera da far IStere un pericolo per la stessa nave, per le persone a bordo o

un rm danneggiamento dell’ambiente marino.
- |a perdita’in mare, anche presunta, la morte o il ferimento grave di una persona.

- danni materialia strutture od installazioni ovvero danni al’ambiente marino
Sinistro_molto grave: nel caso di perdita della nave o di vite umane o di

inquinamento grave dell’ambiente.
Sinistro grave: nel caso di danni strutturali alla nave tali da non renderla sicura

per la navigazione o danno dell’ambiente.
Incidente marino: quando il fatto non si configura come sinistro molto grave o

grave.




Zlalmente interessato:

lera della nanolta nel sinistro;
I a nazionali s'e verificato il sinistro;
e l'evento ha causato danno allambiente, alle strutture ed alle
zioni nelle aree sottoposte alla propria sovranita;
tato | cul cittadini sono deceduti o hanno subito infortuni in dipendenza

lo Stato tri di avere comungue significativi interessi sul sinistro;

Stato che dirige le indagini: lo Stato che assume la responsabilita della condotta

delle indagi lla base dei seguenti criteri, salvo diverso accordo tra gli Stati
sostanzialmente interessati:

lo Stato nelle cui acque marittime interne o nel cui mare territoriale si & verificato
il fatto oggetto d’'indagine;

lo Stato di bandiera della nave soggetta ad indagine, se il fatto si e verificato in
alto mare.




)ELLE INDAGINI SUI SINISTRI MARITTIMI

“l"

.F.
uziose ed imparziali indagini;
lone con gli Stati che hanno un sostanziale interesse;

pr lle informazioni sulla sicurezza, inclusi i rapporti di ispezioni
effettuate d di bandiera e dalle societa di classifica. L'accesso alle
informazio" n essere impedito a motivo di altre indagini concorrenti;

utilizz | dati registrati, inclusi quelli del “Registratore di rotta” (VDR)
gualora installato, durante le indagini sui sinistri o incidenti in mare ovungue
accaduti. Lo Stato conducente le indagini deve predisporre per la lettura dei dati
registrati dal VDR.;

utilizzo di ogni raccomandazione e di ogni strumento legislativo pubblicato
dall'l.M.O. o I.L.O., in particolare quelli relativi al fattore umano, e di ogni altra
raccomandazione 0 strumento adottato da altre pertinenti organizzazioni
internazionali;

pubblicita ai rapporti di investigazioni e divulgazione all'industria dei trasporti
marittimi.




diera Sono Inwitatrad assicurare che le indagini siano condotte
di f0 che avvengono sulle navi. In tutti i casi di incidenti
hgravi, invece, le indagini devono essere sempre effettuate;

Dove un SiniStro"marittimo avvenga in acque territoriali di uno Stato, gli Stati
| bandiera devono cooperare il piu possibile e devono
reciproca gcordarsi su quale di loro deve assumere il ruolo di leader

nelliqtta le indagini;
Ove un Sinistro si verifichi in alto mare, ogni Stato di bandiera deve condurre
Indagini sul siniStri che coinvolgono le proprie navi. Se il sinistro € una

collisione che riguarda una nave di un altro Stato, i due Stati devono
consultarsi reciprocamente e concordare quale di essi condurra le indagini e
devono determinare il modo migliore per cooperare secondo le direttive del
Codice;




ato che conduce l'indagine:

e iwmi avra la responsabilita di:

ppare una comune strategia per investigare sul sinistro in stretto
on gli Stati sostanzialmente interessati;

B Preparare |l delle indagini ed acquisire il punto di vista degli

Stati sostaniilm interessati;

B Provvedere ad un adeguato supporto logistico;




I hanno accettato di co-operare ed hanno adottato delle
indagini sui“sinistri marittimi, lo Stato che conduce le
vit | rappresentanti degli altri Stati sostanzialmente
endere parte alle investigazioni e, coerentemente con lo
del codice, permettere a tali rappresentanti di:

e | testimoni;

Prendere visi ed esaminare le prove ed acquisire copia della
docur‘zione;

Produrre testimoni o altre prove;

Avanzare ipotesi In relazione alle prove, commentarle ed acquisire il loro
punto di vista correttamente riflesso nel rapporto finale;




tri e trasmissione all'l.M.O.:

e le indagini nge Inviare una copia della bozza del

| gli Stati anzialmente interessati, invitando loro ad

tivi commenti al rapporto, al pit presto possibile.

e |le indagini riceve osservazioni entro 30 giorni o entro

iodo di tempo concordato reciprocamente, deve modificare le bozze

finale in modo da includere la sostanza dei commenti, oppure

loni al rapporto finale. Qualora lo Stato che conduce le

“indagini non ri menti entro il termine concordato, esso deve inviare il
rapporto finale all'o Zzazione.

Rapporti tanze e cause di sinistri devono essere completate al piu

presto possibile @ devono essere rese disponibili al pubblico e all'industria del
trasporto marittimo al fine di elevare la sicurezza della vita umana e la
protezione dell'ambiente marino attraverso la conoscenza dei fattori che si
associano alle cause dei sinistri marittimi.

Ove uno Stato sostanzialmente interessato non concordi in tutto o in parte
con il rapporto finale puo presentare un proprio rapporto all’Organizzazione.

Lo Stato che investiga, essendo pervenuto alla determinazione che sono
necessarie urgenti azioni ai fini della sicurezza puo iniziare ad effettuare
raccomandazioni di sicurezza alle autorita appropriate.




35/CE del 29 aprile 1999 e stata recepita nel nostro
reto Leglslatlvo 2 febbraio 2001 n. 28.
’ml t decreto ha introdotto:

rticolo 579 del codice della navigazione a cui si e aggiunto Il

le e sempre disposta ad accertare le cause e le circostanze per
fificato quando interessa navi da carico o passeggeri, ivi
comprese qui of diera comunitaria, in acque soggette alla sovranita italiana,

con I'obi I un costante miglioramento delle condizioni di sicurezza, per la
salvaguardia della vita umana in mare e dell'ambiente marino".

La sostituzione del secondo comma dell'art. 580 del Codice della Navigazione come
segue:

“Nel caso in cui si sia perduta la nave e tutte le persone imbarcate siano perite,
ovvero se l'autorita consolare abbia trasmesso il processo verbale d’inchiesta, con
dichiarazione dellimpedimento a costituire la commissione inquirente, I'inchiesta
formale e seguita dalla Direzione marittima nella cui giurisdizione € compreso il

porto di iscrizione della nave”
14




ggolamento Codice della Navigazione (COMMISSIONE
VDAGINE SUI SINISTRI MARITTIMI).

MMISSIONE CENTRALE DI INDAGINE -

Aro deﬂas‘portl e della navigazione - Comando Generale

ap e di Porto - la commissione centrale di indagine sui

il comg_i_’_[o di monitorare i sinistri, al fine di proporre interventi

difica delle regole tecniche o normative che risultino necessari 0 opportuni

te miglioramento delle condizioni della sicurezza della navigazione, di

vita umana In mare e di tutela dell'ambiente marino; per tale

posizione della commissione centrale e integrata da un

esperto dotato di Ifica professionalita e comprovata esperienza in materia,
designat istero dell'ambiente.

All'attivita” della“commissione centrale di indagine sui sinistri marittimi possono
partecipare | rappresentanti di altri Stati membri dell'Unione europea che siano
sostanzialmente interessati alle indagini.

La commissione centrale di indagine sui sinistri marittimi € nominata con decreto
Interdirigenziale dal Capo del Dipartimento della Navigazione marittima ed interna
e dal Comandante Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto ed e composta
come segue:

a) un ufficiale ammiraglio del Corpo delle Capitanerie di Porto, presidente;

b) due ufficiali superiori del Corpo delle Capitanerie di Porto, membri;

c) due dirigenti del Dipartimento della Navigazione marittima ed interna, membri;
d) un esperto designato dal Ministero dell'ambiente;

e) un ufficiale inferiore del Corpo delle Capitanerie di Porto, segretario; 15




nodalita sono nominati | supplenti della medesima commissione.

zione maritti ompetente le notizie di sinistri marittimi, ed
te nfermatadalla stessa in merito all'attivita di indagine in

caso, \'@_Iuta Ie Istanze di partecipazione e collabora2|one aIIe

Il rapporto finale della commissione di inchiesta formale e lo
I Interessati, assegnando un termine di trenta giorni per la

formulazione entuali osservazioni;
nei orni successivi allo scadere del termine di cui alla lettera c);

1) qualora vengano formulate dagli Stati interessati osservazioni in merito
al rapporto, modifica il rapporto stesso in modo da includere la sostanza
dei commenti ovvero Vi allega le osservazioni formulate;

2) diversamente provvede direttamente ai sensi della lettera e);
invia il rapporto definitivo all'IMO, all'lLO ed alla Commissione europea.

gualora in relazione a sinistri per i quali si € gia conclusa un'indagine, siano
state presentate nuove prove che possono alterare la definizione delle
circostanze per le quali il sinistro si era verificato, e conseguentemente le
conclusioni, ne valuta la rilevanza e, se del caso, dispone la riapertura delle

indagini, comunicandolo agli Stati interessati. n




FIMO e I'ILO anche ai fini della collaborazione e

tivamente il rapporto finale al Ministro dei trasporti e della
inistro d biente.
ne e la collaborazione dell'ltalia, laddove interessata,

alle informazioni sulla sicurezza della nave inclusi i rapporti di

Stato di bandiera, dagli armatori, dalle societa di classifica,

e tiene conto di og ccomandazione e di ogni strumento legislativo pubblicato
dall'IMO O, In particolare quelli relativi al fattore umano e di ogni

strumento O ‘rfaccomandazione adottata da altre pertinenti organizzazioni
internazionali. La €ommissione centrale si avvale inoltre di tutti i dati registrati
inerenti al sinistro, Inclusi quelli del registratore di rotta della o delle navi coinvolte.
La commissione centrale di indagine sui sinistri marittimi conclude i lavori entro un
anno dalla data del loro avvio.

Il rapporto finale sulle cause e le circostanze che hanno determinato il sinistro,
gualora non sia stato possibile pervenire a concordi conclusioni, contiene anche le
osservazioni dei rappresentanti degli altri Stati interessati oltreché le segnalazioni e
le raccomandazioni in materia di sicurezza della navigazione, di salvaguardia della
vita umana in mare e di tutela dell'ambiente marino.




It. 468 del regolamento per l'esecuzione del codice della

arittima come segue:

-

del 'regolamento per I'esecuzione del codice della navigazione e
ito dal seguente:
mina dei membri delle commissioni).
ommissioni di cui all’articolo 467 sono nominati dal competente
Direttore marittim la durata di tre anni. Essi possono essere confermati alla
scadenza.”nnio 0 sostituiti anche prima di detto termine.
2. Con le"stesse modalita di cui al comma 1 sono nominati i membri supplenti.”




-

4 -
Ed
a Cc%ione Centrale di Indagine sui

smisﬂi@arittimi e stata istituita
-

Il 04 settembre 2001




Anno 2002

-

Anno 2003

o

Anno 2004

Anno 2005

Anno 2006

Tl

DIPORTO

TRAFFICO

Totale

Totale: 1742




»
‘F
o

tatistiche Sinistri Marittimi

.“\Dal 2001 al 2006




W Passeggeri

O Passeggeri ro-ro
E Pesca

O Chimichiera

@ Diporto

M Petroliera

B Carico

B Carico ro-ro

B Passegeri HSC

B Porta Container

O Servizio Portuale




tri classificati per tipo di evento




Sificati per luogo dove e avvenuto il sinistro

-
-t

In porto Acque costiere All'ormeggio Rada(in fase di Mare aperto
(entro 12 miglia) atterraggio)




laseconda delle conseguenze del sinistro

=
¥

9,




slassificati per fattori del sinistro

-
o




DIlettivar2002/59/CE

—_—
E d&? giugno 2002 — relativa allistituzione di un sistema
nitoraggio del traffico navale — recepita con Decreto Legislativo n. 196

2005, all'articolo 11 sancisce l'obbligo dell’applicazione dell'l.M.O. Code

per tutte | Stazza lorda pari o superiore a 300 tonn. con esclusione delle navi da
pesca e unita da diporto nghezza inferiore a 45 metri.

-

All'articolo 10 della stessa direttiva si prevede:

- I'obbligo del VDR (Voyager Data Recorder) per le navi nazionali e di bandiera straniera
che scalano i porti nazionali

- L'emanazione di un apposito decreto del Ministro dei Trasporti e Navigazione per
disciplinare la gestione dei dati di viaggio e determinare gli obblighi derivanti

dall'installazione del V.D.R. sia per gli armatori che per i comandanti delle navi.




SINISTRIMARITTIMI
Cireolari 8 agosto 2001 e
9 gennaio 2006

Da parte del Diparil'men er la Navigazione ed il Trasporto marittimo e aereo e del

Comando Generale;™a doppia firma, sono state emanate apposite circolari sui sinistri
marittimi che introducono nuovi criteri e procedure, cui le Autorita Marittime dovranno

attenersi in sede di indagini, armonizzandoli con le disposizioni preesistenti.

Cio per allinearsi ai criteri innovativi introdotti dall’'l.M.O. Code.

Allegato n.3 alla Circolare Allegato n.4 alla Cir_colare
08/S.M. del 9 gennaio 2006 08/S.M. del 9 gennaio 2006




_—
ea in materia di sinistri marittimi.

= shsposta direttiva europea che si ritiene verra a breve

approvata. *‘

-

Scopo della direttiva e quello di fissare criteri comuni cui gli Stati membri
devono attenersi nell’organizzare e strutturare le proprie Amministrazioni
per la gestione delle indagini sui sinistri marittimi nel quadro dei criteri

iIndividuati nell’”1.M.O. casuality investigation Code”




Ul SI fonda la direttiva europea in materia

timj'f -

i .

un™ organo permanente di investigazione funzionalmente

dalle Autorita nazionali responsabili dell'idoneita alla navigazione,

della certifica ell'armamento, della sicurezza della navigazione, del controllo
del traffico vii Elar | Port State Control, ecc. nonché da ogni altra autorita che

possa porsi nflitto con | compiti di investigazione;

adeguata conoscenza e pratica esperienza degli investigatori;

differenziazione dell'attivita di investigazione per determinare le cause e
circostanze dei sinistri da quella avente per oggetto le responsabilita di carattere
amministrativo e penale e quindi svincolando gli investigatori da ogni funzione di
polizia giudiziaria;

disponibilita di risorse finanziarie per poter assicurare, in caso di sinistro, interventi
immediati e che possano consentire le varie fasi dell'indagine in maniera adeguata
in rapporto alle necessita.




pase dell'analoga direttiva 94/56/CE del 21 novembre 1994
ciepzndamﬂgﬁ In materia di inchiesta su incidenti e
or ‘aviazione civile e stata istituita, con Decreto legislativo

. 66, I'Agenzia Nazionale per la sicurezza del volo.
nzia e sottoposta alla vigilanza della Presidenza del Consiglio dei Ministri con
la diinchieste su incidenti nel settore dell’aviazione civile ed e dotata

di personalita g € autonomia amministrativa regolamentare, patrimoniale,

contabile e finanziaria pera con indipendenza di giudizio e valutazione nel rispetto
della normati

Frnazionale in materia.




CONTHOL

OF SAFETY

1FSC (Flag State
Control)

JPSC (Port State
Control



ATTIyﬂ‘AbPSC SVOLTA NEI PORTI

| TALIANI







ERASSSANNO CONSECUTIVO LTTALIA HA

ERINATONRISPETTO AGLI ALTRI STATI
IDELARS WoU N, TERMINI DI

ISEREZIONT
u NOVIERG, 5/ =ICIENZE RISCONTRATE A BORDO

m NOW IIWNAVISDETENUTE




ANNO 2006
PETFIVO: CONTRIBUTO DI CIASCUN STATO MEMBRO

ISPEZIONI ISPEZIONI CON DEFICIENZE DETENZIONI

Belgium
Canada
Croatia
Cyprus *
Denmark
Estonia
Finland
France

Germany

Greece
Iceland
Ireland
Italy
Latvia
Lithuania *
Malta *
Netherlands
Norway
Poland
Portugal

Russian Federation

Slovenia
Spain
Sweden

United Kingdom

o ol
| eegum |
| canaa |
| cowa |
| owrust |
| cenmak |
| esoma |
| Fnena
| e
| eree |
| e |
| e |
| ey
| e |
| tthuanar
| e |
| Neterlanas |
| towsy
| eolana |
| porwa |
| sovema |
| osen |
| unitedkinggom |




N° DI ISPEZIONI PER STATO MEMBRO




1% ISPEZIONI SUL TOTALE ISPEZIONI

Slovenia




N° DI DETENZIONI PER STATO MEMBRO
ol




AEIANE DETENUTE NELL’AMBITO DEL
PARIS MOU

-
e | | |




ir, ,‘

-

liale ance” e Il-psultato di una costante
ERE e diflina Sere di azioni poste In essere dal
eraler del” Corpo delle Capitanerie di

POIE eI Ui
creazion‘eé U gruppo. di contatto per lo scambio di
iInfermazioniféon Confitarma e Rina;
tempestiva analisii dei provvedimenti di detenzione a
carico di navi italiane per, eventualmente,
Intervenire, attraverso la procedura del ricorso;




OMES aZerne di  prevenzione delle
elative alle deficienze piu ricorrent

Vitedi” sensibilizzazione nel confronti
delle Capjianerie di Porto e del Rina per l'accura-
tezza dellerispezioni In'sede di certificazione nave;
forte sensibilizzazione delle associazioni armatoriali
per l'azione dii mantenimento degli standards di
sicurezza a cura del comandi di bordo;




o : : .
~avez esspila@entro di Formazione del 6°
REP c@ﬁborazione con Rina e Confitarma,

disseminanPSECa" favore di comandanti di navi e
e deller~Compagnie” per la sicurezza

gdella n%z e,

| vantaggl sene di IMMAGINE per ’Amministrazione
ed ECONOMICI per I'armamento nazionale




| -
-
I a questi risultati infatti la Flotta

e Inserita nella cosidetta
ISt” ossia tra le flotte piu
affid@bili e che pit danno garanzia

sotto I profilo della sicurezza della
navigazione.
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